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Was ist ein Oldtimer?

Wenn ein klassischer Wagen mit seinem ver-
chromten Kdihlergrill und dem unverwechsel-
baren Klang des Motors an uns vorbeifahrt,
geschieht etwas Besonderes:

Wir halten inne. Ein Lacheln huscht tiber un-
ser Gesicht. Und oft spiiren wir dabei eine lei-
se Sehnsucht — nach einer Zeit, die einfacher,
echter und entschleunigter wirkte.

Viele Menschen lieben Oldtimer, weil sie ein
Geflihl von Bestandigkeit und Charakter ver-
mitteln. Jeder Wagen erzahlt seine eigene
Geschichte — von Handwerkskunst, von Stil
und von einer Epoche, in der Dinge noch mit
Liebe zum Detail geschaffen wurden.

In einer Welt, die immer digitaler und schnell-
lebiger wird, sind Oldtimer kleine Zeitkapseln.
Sie fuhren uns zuriick zu echten Momenten
- zu Sonntagsausfliigen mit der Familie, zum
ersten Kuss auf dem Beifahrersitz oder zum
Duft von Leder und Benzin in der Garage des
GroRvaters.

Oldtimer verbinden.

Sie schlagen Briicken zwischen Generationen,
zwischen Vergangenheit und Gegenwart.

Manchmal werden sie lber Jahrzehnte ver-
erbt — und helfen dabei, Erinnerungen an die
Liebsten lebendig zu halten.

Sie rufen schone Momente wach - oder
schaffen neue, ganz personliche Erlebnisse,
die bleiben.

Darum gelten sie nicht nur als Liebhaberstu-
cke, sondern als emotionale Begleiter:

als rollende Traume, die niemals alt werden -
selbst dann, wenn sie langst viele Jahrzehnte
auf dem Buckel haben.

Der Mythos Oldtimer lebt — durch all jene, die
ihn lieben, pflegen und auf die Stral3e bringen.




Oldtimer - Restauration

Oldtimer sind weit mehr als bloRRe Fortbewe-
gungsmittel. Sie sind Zeitzeugen, Traume auf
vier Radern und bewegte Geschichte.

Was ist eine Oldtimer-Restauration?  Wie lange dauert das?

Die professionelle Wiederherstellung eines Monate bis Jahre, je nach Zu-
historischen Fahrzeuges in den Originalzu- stand, Ziel und Aufwand.
stand - technisch, optisch, funktional.
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Grobe Ubersicht der Bearbeitungsstufen

1. Uberarbeitung / Teilrestauration: Nur einzelne Bereiche

2. Komplette Restauration: Alles wird liberarbeitet

3. Frame-off-Restauration: Hochste Perfektion fiir Wettbewerbe

Was kostet das?

1. Teilrestauration: ab ca. 5.000 €

2. Komplette Restauration: ca. 20.000 € bis 100.000 €

3. Restauration: ab ca. 100.000 €
Es gibt nach oben zur Veredelung nahezu keine Grenze.
Hier konnen mehrere Hunderttausend € investiert werden.




Oldtimer - was heif3t das genau?

Ein Oldtimer ist ein Kraftfahrzeug, das vor
mindestens 30 Jahren erstmals zugelassen
wurde, sich weitgehend im Originalzustand
befindet, in gutem Erhaltungszustand ist und
zur Pflege des kraftfahrzeugtechnischen Kul-
turguts dient.

Das bedeutet: Nicht jedes alte Auto ist auto-
matisch ein Oldtimer. Es miissen bestimmte
Kriterien erfiillt sein, die auch eine offizielle
Anerkennung ermaoglichen.

Erlaubt sind Anbauteile und Umbauten, so-
fern sie entweder original oder zeitgenos-
sisch sind — also aus der Epoche stammen,
in der das Fahrzeug gebaut wurde. Verande-
rungen, die der Sicherheit dienen (wie Sicher-
heitsgurte oder Kopfstiitzen), werden in der
Regel akzeptiert. Auch originale bzw. original-
getreue Ersatzteile sowie zeitgendssisches
Zubehor sind zulassig.

Offiziell ist der Begriff ,Oldtimer” in Deutsch-
land in § 2 Nr. 22 der Fahrzeug-Zulassungs-
verordnung verankert. 1997 wurde zudem
das ,historische Kennzeichen®, besser be-
kannt als H-Kennzeichen, eingefihrt.

Interessant: Im Englischen hat ,Oldtimer” eine
ganz andere Bedeutung — dort bezeichnet es
umgangssprachlich einen dlteren Menschen.
Fir historische Fahrzeuge werden dagegen
Begriffe wie classic car, veteran car oder vin-
tage car verwendet.

Und wie steht es mit dem ,Youngtimer"?
Damit bezeichnet man Fahrzeuge, die zwi-
schen 20 und 30 Jahre alt sind.




Unser Anspruch - Oldtimer fiir alle erlebbar machen

Unser Ziel ist es, den Mythos Oldtimer zu
bewahren — und dabei auch Menschen mit
Mobilitatseinschrankungen den Zugang zu
diesem wunderbaren Hobby zu ermdglichen.
Und das zu einem im Voraus kalkulierbaren
Budget.

So geht der Traum vom eigenen Oldtimer in
Erflllung — und wird nicht durch eine ober-
flachliche oder mangelhafte Kalkulation zum
Albtraum.

Wir erheben nicht den Anspruch, ausschliel3-
lich vollrestaurierte Fahrzeuge zu prasentie-
ren. Auf besonderen Wunsch kénnen wir das
selbstverstandlich organisieren.

Unser Schwerpunkt liegt auf technisch ein-
wandfreien, fahrbereiten Old- und Youngti-
mern - auf Wunsch auch mit behinderten-
gerechten Umbauten.

Bereits ab etwa 20.000 € konnen bei uns Old-
timer erworben werden, teilweise schon mit
den notwendigen Anpassungen, zum Bei-
spiel fiir Menschen mit Hemiparese, Para-
plegie oder nach einer Amputation.

Sprechen Sie uns einfach zu lhrem individu-
ellen Krankheitsbild an — gemeinsam finden
wir passende Losungen.

Unsere Fahrzeuge:

+ guter, altersgerechter Zustand - meist Zustandsnote 3

+ technisch tberholt, tlw. mit Neuteilen, Patina mehr oder weniger

* neue Hauptuntersuchung (HU)

+ Wertgutachten inklusive

+ Dokumentationsmappe mit allen verfligbaren Unterlagen

+ tlw. bereits mit behindertengerechtem Umbau — individuell anpassbar
+ ab 30 Jahren mit H-Kennzeichen und entsprechendem Gutachten

Wir bieten lhnen also nicht nur fertige Old-
timer mit den notwendigen Fahrhilfen, son-
dern auch Umbauten fiir Modelle mit Schalt-
getriebe — denn viele Oldtimer wurden noch
nicht mit Automatik gebaut.

Wie das funktioniert?

Zum Beispiel kdonnen auch Menschen mit
Querschnittslahmung und ohne Beinfunktion
mithilfe eines Handbediengerats Fahrzeuge
mit Schaltgetriebe fahren.

Und das konnen Sie bei uns nicht nur sehen,
sondern auch selbst ausprobieren:

In unserem Volvo Amazon (Baujahr 1969),
einem Fahrschulfahrzeug mit Schaltgetriebe
und Handbediengerat fir Gas, Bremse und
Kupplung, bieten wir Probefahrten und Fahr-
stunden an.

Neugierig geworden?
Dann melden Sie sich gerne und vereinbaren
Sie lhre personliche Probefahrt.
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Oldtimer-Zustandsnoten - die offizielle Skala

Um den Erhaltungs- und Pflegezustand eines Oldtimers objektiv zu bewerten,
Deutschland (und vielen anderen Lé&ndern)
Sie wurde durch Classic Data (dhnlich auch ADAC und Gutachter) gepragt und ist heute weit verbreitet.

Die 5 Zustandsnoten im Uberblick:

Note 1 — Makellos / Perfekt

Praktisch neuwertiger Zustand ohne Mangel
— wie frisch restauriert oder hervorragend
original erhalten. Optisch und technisch
perfekt.

Note 2 — Sehr gut

Sehr gepflegter Zustand mit minimalen Ge-
brauchsspuren. Technisch einwandfrei,
keine gravierenden Mangel.

Note 3 - Gut / Gebraucht

Normale Alters- und Gebrauchsspuren, aber
voll fahrbereit und verkehrssicher. Keine
schwerwiegenden Rost- oder Technikproble-
me. Alltagstauglicher Oldtimer.

eine Skala mit finf Zustandsnoten

Note 4 - Restaurierungsbediirftig
Deutliche Mangel, erheblicher Verschleill
oder Reparatur- bzw. Restaurationsstau.
Fahrzeug fahrbereit, aber mit Investitions-
bedarf — mehrere Tausend Euro sind einzu-
planen.

Note 5 — Schlecht

Nicht fahrbereit, nicht verkehrssicher, stark

beschadigt oder unvollstandig. Nur mit um-
fassender Restaurierung oder als Ersatzteil-
spender nutzbar.

(Oft wird noch eine Note 6 — Totalschaden
erwahnt, die offiziell jedoch nicht anerkannt
ist.)

hat sich

Restaurierungen - von Patina bis
,besser als neu”

Eine aufwendige Komplettrestaurierung
wird oft als ,Frame-off-Restaurierung” oder
,0-Sterne-Restaurierung” bezeichnet. Hier
wird jedes Detail exakt nach Originalvor-
gaben wiederhergestellt — von Spaltmallen
Uber Schweilpunkte bis zur Farbgebung.

Solche Arbeiten erfordern oft mehrere tau-
send Arbeitsstunden, seltene Ersatzteile
aus aller Welt und jahrelange Recherche.
Manche Teile — wie etwa eine spezielle
Tankuhr — konnen alleine 25.000 € kosten.

Die Gesamtkosten einer solchen Perfektion
konnen schnell mehrere Hunderttausend
Euro erreichen.

Wertfaktoren & Marktpreise

Die Bewertung basiert nicht auf gesetzlichen
Vorgaben, sondern auf Marktbeobachtung, u.
a. durch Classic Data oder Schwacke. Neben
Zustand, Originalitat und Seltenheit spielt
auch die ,Liebhaberei” eine groe Rolle.

In der Praxis gilt Zustand 3 oft als Re-
ferenz: fahrbereit, mit normalen Ge-
brauchsspuren und etwas Patina.
Perfekt restaurierte Fahrzeuge in Note 1
oder 2 sind besonders gefragt und daher
deutlich teurer — Kaufer zahlen gerne fiir ein
makelloses Fahrzeug, anstatt selbst Zeit und
Geld in eine Restaurierung zu investieren.
Die genauen Kosten lassen sich selten ex-
akt kalkulieren — insbesondere dann, wenn
Uber Jahre verschiedene Arbeiten von unter-
schiedlichen Fachleuten durchgefiihrt wur-
den, mit mehr oder weniger Sachkenntnis
und Liebe zum Detail.
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Typische Restaurierungskosten

Die Kosten einer Restaurierung hangen stark vom Fahrzeugmodell, vom Ausgangszustand, von der Vollstandig-
keit und Ersatzteilversorgung — und nicht zuletzt vom eigenen Anspruch an das gewiinschte Endergebnis — ab.

Die folgenden Richtwerte beziehen sich auf eine fachgerechte Vollrestaurierung in Deutschland (ohne Anschaf-
fungskosten fiir das Grundfahrzeug):

Typische Kosten ca.

Fahrzeugtyp Ausgangszustand Zielzustand stark abhéngig vom Einzelfall
Kleinwagen Note 4 Note 2 15.000 - 40.000 €
(z.B. VW Kéfer, Fiat 500)

Note 4 Note 1 40.000 - 60.000 €
Mittelklasse Note 4 Note 2 30.000 - 60.000 €
(z.B. Mercedes W123, BMW E30)

Note 4 Note 1 60.000 - 80.000 €
oberklasse Note 4 Note 2 40.000 - 90.000 €
(z.B. Mercedes SL, Jaguar E-Type)

Note 4 Note 1 90.000 -150.000 €
Sportwagen | Klassiker Note 4 Note 2 80.000 - 150.000 €
(z.B. Porsche 911, Ferrari)

Note 4 Note 1 150.000 - 350.000 €

oder deutlich mehr

* Typische Kosten beinhalten Karosserie- und Lackarbeiten, Technik, Innenraum, Elektrik und Montage. Eigenleistungen (z.B. Demontage,
Innenraumarbeiten oder Technik) konnen die Kosten teilweise deutlich reduzieren.

Patina - gelebte Geschichte am Oldtimer

Unter Patina versteht man die wiirdige Alterung eines
Originalfahrzeugs. Dazu gehdren zum Beispiel:

+ leicht ausgeblichener Lack

+ kleine Dellen und Kratzer

+ abgenutztes, aber originales Leder o. Polster

« oberflachlicher Rost an nicht sicherheitsrelevanten
Stellen

Patina wird oft geschatzt, weil sie die Geschichte des
Autos sichtbar macht und den Originalzustand doku-
mentiert.

Viele Sammler bevorzugen deshalb ein gut gepfleg-
tes Originalfahrzeug mit Patina gegenlber einer
,2uberrestaurierten, kiinstlich neuwertigen Karosserie.

Wichtig:

Ein Oldtimer mit Patina ist technisch gewartet, ver-
kehrssicher und weitgehend original - lediglich al-
tersgerecht optisch gealtert.
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Restaurierungsarten: ,Frame-off* vs. ,Frame-on“

Diese Begriffe beschreiben den Umfang einer Restaurierung — vor allem bei Fahrzeugen mit separatem Rahmen

(z. B. viele Mercedes-Klassiker, US-Modelle, Offroader).

,Frame-off“-Restaurierung (,Rahmen ab“)
Die griindlichste Form der Restaurierung:

+ Rahmen und Karosserie werden vollstandig getrennt.

« Alle Teile (Karosserie, Rahmen, Motor, Getriebe, Achsen,
Elektrik etc.) werden einzeln liberholt, entrostet, lackiert
oder verzinkt.

+ Arbeiten erfolgen nach Herstellervorgaben, inklusive
exakter Toleranzen.

Vorteile:

+ maximale Grindlichkeit

+ optimale Rostvorsorge, auch an schwer zuganglichen
Stellen

+ ideal fiir Zustand 1-Restaurierungen oder Wertanlagen

Nachteile:

« extrem teuer und zeitintensiv (oft mehrere Hunderttau-
send Euro)

+ nicht immer maoglich bei selbsttragenden Karosserien

Sinnvoll, wenn:

« starker Rostbefall vorliegt

« ein perfekter Zustand 1 angestrebt wird

+ Budget und Zeit eine untergeordnete Rolle spielen

,Frame-on“-Restaurierung (,Rahmen dran‘)

Teilweise Restaurierung, weniger aufwendig:

« Karosserie bleibt auf dem Rahmen

+ Unterboden, Rahmen u. Technik werden von unten auf
gearbeitet.

+ Motor & Aggregate oft nur gepriift oder teilliberholt

Vorteile:

« glinstiger und schneller

« geringeres Risiko durch weniger Zerlegung

« sinnvoll fiir optische Verbesserungen (Note 2-3)

Nachteile:
« versteckte Schaden kénnen unentdeckt bleiben
* nicht so griindlich und langlebig wie Frame-off

Sinnvoll, wenn:

« ein ordentlicher, fahrbarer Zustand ausreicht

« die Originalsubstanz (Patina) erhalten bleiben soll
+ Budget und Zeit begrenzt sind

15
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Worauf achten beim Oldtimer-Kauf?
Bevor man einen Oldtimer anschafft, sind einige Punkte entscheidend:

Dokumentation & Historie:
Unterlagen Uber Vorbesitzer, Wartungen und bereits durchgefiihrte Reparaturen sind ein wertvoller Bestand-
teil der Fahrzeugbewertung.

Personlicher Leitfaden:

Erstellen Sie im Vorfeld eine klare Ubersicht:

Soll der Wagen restauriert oder nur tiberarbeitet werden?

Ist Alltagstauglichkeit das Ziel — oder ein Sammlerobjekt?

Wie viel Patina darf bleiben, wie viel Perfektion wird angestrebt?

Klare Zieldefinition:
Je genauer das Ziel festgelegt ist, desto geringer das Risiko unvorhersehbarer Kosten und Enttduschungen.

Budgetplanung:
Kalkulieren Sie mogliche Arbeiten realistisch und priifen Sie, ob Ihr Budget das gewiinschte Ergebnis ab-
deckt. Nur so wird lhr Oldtimer zum realen Traumauto — und nicht zum Albtraum.

Verkehrssicherheit:
Unabdingbar ist, dass alle verkehrs-, betriebs- und sicherheitsrelevanten Arbeiten ordnungsgemaf und nach
den aktuell geltenden technischen Vorschriften durchgefiihrt werden.

Welche Arbeiten gehoren zu einer Restaurierung?

Vor jeder Restaurierung sollte man sich bewusst machen, welche Arbeiten wirklich notwendig sind — und welches

Ziel man erreichen mochte.

Grundsatzlich gilt: Alle verkehrs-, betriebs- und sicherheitsrelevanten Arbeiten miissen durchgefiihrt werden!

Karosserie & Rahmen

* Rostpriifung aller Bleche und tragenden Teile — beschadigte
Teile miissen fachgerecht instand gesetzt werden.

* Rahmen entrosten (z. B. chemisch, Sand- oder Trockeneis-
strahlen), instand setzen, lackieren und versiegeln.

- Karosserie ggf. vom Rahmen trennen (,Frame-off*).

« Karosseriearbeiten inkl. Schweilarbeiten nach Herstellervor-
gaben.

« Lackierung im Originalfarbton mit modernen, umweltscho-
nenden Lacken.

Dokumentation: Alle Teile werden demontiert, gepriift,
katalogisiert und in einem Foto- bzw. Videoprotokoll
festgehalten.

Motor & Getriebe

* Motor vollstandig zerlegen, Verschleilteile erneuern.

« Zylinderkopf, Ventile, Kolben & Lager instand setzen oder
ersetzen.

* Vergaser/Einspritzanlage tberholen oder erneuern.

« Getriebe, Antriebsstrang & Differential zerlegen, Verschleil3-
teile erneuern — ggf. Neuanfertigung von Zahnradern und
Ritzeln.

Fahrwerk & Bremsen

+ Vorder- & Hinterachsen neu lagern.

+ Federn und StofRidampfer erneuern oder tiberholen.

+ Bremsanlage komplett tiberarbeiten: Leitungen, Sattel,
Scheiben, Belage.

Elektrik & Hydraulik

+ Kabelbdaume, Leitungen, Stecker erneuern oder
aufarbeiten.

+ Schalter, Relais, Sicherungen instand setzen oder
ersetzen.

+ Instrumente kalibrieren oder neu fertigen lassen
(oft Handarbeit in Manufakturen).

« Licht- und Hydraulikanlagen originalgetreu iiberholen.

Interieur

- Sitze, Teppiche, Tirverkleidungen in Originalmaterialien
je nach Zustand instandsetzen/ erneuern.
« Dachhimmel, Sonnenblenden, Cabrioverdecke instand-
setzen/ erneuern.
« DAmmung und Abdichtung iberpriifen und ggf. erneuern.
* Holz- u. Chromteile restaurieren o. ersetzen.
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Abschluss & Dokumentation

« Endabnahme inkl. Probefahrt und Priifstandprotokoll.

« TUV-/Vollabnahme mit H-Kennzeichen (Deutschland)
oder gleichwertig.

« Zertifikat & Wertgutachten.

« Liickenlose Fotodokumentation (ggf. Video) aller
Arbeitsschritte.

+ Dokumentation von Arbeitsstunden, Dauer und aus-
fiihrenden Personen.

Hinweis: Ein fachgerecht restaurierter Oldtimer ist nicht

nur ein Traum auf Radern — er kann auch eine wertsta-
bile Investition liber Generationen hinweg sein.
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Komponenten & Anbauteile

+ StoRstangen und Zierleisten neu verchromen oder
ersetzen.

* Felgen aufbereiten, neue Reifen montieren.

* Scheiben bei Bedarf ersetzen.

Hinweise zu Restaurationen auf héchstem Niveau

Eine Restauration im Zustand 1 oder gar eine sogenannte ,,Sechs-Sterne-Restauration” setzt MalRstabe wie bei einem
Neuwagen — und geht oft noch dartiber hinaus.

Merkmale

* Hochste Qualitatsstandards: Verarbeitung und Optik entsprechen einem Neuwagen.

* Originalitat: Ausschliellich originale Teile oder nach Originalnorm gefertigte Komponenten werden verwendet.

» Handarbeit: Ein hoher Anteil feinster Handarbeit — besonders bei Interieur, Polster, Leder, Technik und Aggregaten.

* Prasentationsniveau: Fahrzeuge sind auf Concours-Qualitat ausgelegt — ideal fiir internationale Wettbewerbe, Sammler
und Liebhaber. Concours d'Elégance steht in Fachkreisen fiir Eleganz, Zustand und Originalitit.

Fiir wen ist das geeignet?
» Sammler & Investoren, die ein perfektes Fahrzeug mit voller Historie suchen.
« Liebhaber, fiir die Geld nicht die entscheidende Rolle spielt, sondern Perfektion und Werterhalt.

Kostenrahmen
» Restaurationskosten konnen mehrere Hunderttausend Euro erreichen.

<
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. . == - L~ — Lieben Sie ebenfalls Oldtimer?

Oder vielleicht wartet bereits lhr
sheuer Alter” bei uns vor Ort?

Kontaktieren Sie uns sehr gerne!

Verfiigen Sie bereits iiber ein solches Fahrzeug
und benétigen den bedarfsgerechten Umbau?
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SCHAUEN SIE AUCH UNSERE
VIDEOS AUF YOUTUBE
Wir veroffentlichen regelmalig neue Videos

rund um das Thema Fahrzeugumbau fiir Men-
schen mit Bewegungseinschrankung.

Sie finden uns bei Youtube unter:

Automobile Sodermanns oder
Ratgeber-Handicap.
Begeum geht’s auch hier:

Individuelle Umbauten fiir individuelle Menschen

Seit 1996 haben wir uns darauf spezialisiert, Fahrzeuge fiir Menschen mit Bewegungseinschrankungen umzubauen. Mit einem hoch-
qualifizierten Team aus medizinischen und technischen Experten planen und realisieren wir individuell zugeschnittene Fahrzeugum-
bauten fiir Erwachsene und Kinder - ganz gleich, welches Krankheitsbild vorliegt. Dadurch sind wir das gréf3te und bestausgestattete
Unternehmen dieser Artin NRW.

Dank unserer Erfahrung verstehen wir die Perspektive unserer Kunden und wissen, wie wichtig eine umfassende Betreuung ist. Daher
bieten wir nicht nur einen mageschneiderten und bedarfsgerechten Umbau, sondern stehen lhnen auch nach dem Kauf mit unserer
Expertise zur Seite, um Ihre Mobilitat langfristig zu gewahrleisten.

Unser Team von mehr als 50 engagierten Mitarbeitern entwickelt fiir Sie die perfekte Losung - ob Selbstfahrer oder Beifahrer, ob in
sitzender oder in liegender Position.

Alles unter einem Dach: Auto | Umbau | Fiihrerschein

Automobile Sodermanns - Reha-Mobilititszentrum-NRW Kontakt einfach & bequem per Whatsapp.
Auf dem Taubenkamp 12 | 41849 Wassenberg QR-Code scannen & los!
Telefon: +49 2432 - 933 890

info@autohaus-sodermanns.de

www.sodermanns-umbau.de






